De &ldste postveje
Af Hans Runge Kristoffersen

Internettet er vel det mest benyttede og mest omtalte kommunikationssystem i
dag. Nar Internettets veje prasenteres pa kort, er det ikke for at man ude i
terreenet skal kunne finde lyslederkabler osv. men for at give et overblik over de
veje kommunikationer Igber ad. Tilsvarende geelder for det victorianske internet
0g renassancens internet.

Post & Tele Museum har netop haft en udstilling om det victorianske internet, som
telegraf-systemet kaldes pga. de naere paralleller i forventninger, udrulning og i
uforudsigelige konsekvenser og resultater.

Tilsvarende kunne man kalde postvejene for det farste internet — eller renassancens
internet.

Det blev skabt i det tyske kejserrige i lgbet af 1500-tallet og blev udrullet i resten af
Europa indenfor fa ar i 1600-tallet: Danmark 1624, Frankrig 1627, England 1635,
Sverige 1636, Finland 1638 og Norge 1647.

Da oprettedes egentlige offentlige postvasenerer, der stod til radighed for alle med
transport af meddelelser, gods og personer og gjorde det alment tilgaengeligt at
kommunikere over afstande.

Den offentlige adgang til systemet fremhaves traditionelt som en afggrende forskel
til de tidligere og lidet belyste post-systemer, der lidt provokerende sagt klassificeres
som lukkede systemer til brug for deres ejere — men som reelt ogsa i vidt omfang
kunne sta til radighed for offentligheden, og hvis gkonomi kunne veere betinget af
offentlig brug.

Forteellingen om de &ldste postveje i Norden - 1600-tallets postveje - er
forteellingen om hvordan og ad hvilke ruter posten blev sendt. Postvejene kaldes
de gamle postruter — og de kan stadigt genfindes i landskabet.

Ved Haderslev findes i dag en vej som hedder Svenske Postvej og ved Karup i
Skane findes tilsvarende Postriderens vej.

Fra 1600-tallet kendes kun et eneste kort over de nordiske postveje — og det
deekker kun Sverige-Finland. Tankevaekkende er det, at kortet er bevaret i
Danmark og lavet i det arhundrede hvor systematisk overvagning af
kommunikation vandt indpas.



De almindelige brugere af postvaesenerne var henvist til de porto-tabeller med
postens ankomst og afgang som arligt publiceredes i almanakkerne og de
rejsende til rejsefarere for brugere af postvejene.

Som et net spinder postvejene sig over Norden og binder Norden sammen. Det blev
skabt i det arhundrede, hvor Norden krigedes indbyrdes om magtbalancen i Norden
og hvor den skiftede sa vasentligt. Ved begyndelsen af arhundredet var det dansk-
norske monarki en stormagt i Norden og i Nordeuropa. Efter afslutningen af 30-
arskrigen med den Westphalske Fred i 1648 havde Sverige mere end overtaget denne
rolle.

| Norge, Sverige og Finland — og i en kort periode delvist ogsa i Danmark — var
transporten af post baseret pa postbgnder. Med passende afstand - 10-15 km. - blev
garde udpeget til at vaere postgarde. Mod fritagelse for udskrivning til militer og
andre pligter havde bonden ansvaret for transporten af posten til naeste postgard.

Som en perleraekke ligger disse postgarde gennem landskabet og ger det muligt at
falge postens veje. Og hvor der ikke blev benyttet postbgnder, var postfgringen
udliciteret stykke for stykke.

| en uendelig stafetkeede blev posten f.eks. sendt fra Kgbenhavn til Vardghus, en
tur pa 5 til 7 maneder, eller fra Stockholm ad den ca. 3.000 km lange vej nord

om botniske bugt til Abo med 112 skift undervej.

| alle Nordens lande var budet palagt at skyde genvej, nar det var muligt, i stedet for
at fglge de snoede landeveje. Og bgnderne var pligtige til at lave overgange over
geerder, sa posten kunne komme frem her.

| tilgift kom de sarlige vinterveje, som i hvert fald i Norge, Sverige, Finland havde
overordentlig stor betydning for transporten til lands.

Vandveje og skibstransport gjorde man alt for at undga. Skibsfart blev ikke anset for
en palidelig transport. Posten skulle sikkert frem til bestemte tider uanset vejr og
arstid. Sa selv om posten til stadighed arbejder ihzrdigt pa at minimere transporttiden
fraveelges sgveerts transport generelt, nar det er muligt — selv nar store tidsbesparelser
tilsyneladende kunne opnas pa visse arstider.

Kgbenhavn-Hamburg-ruten var fra det danske postveesens grundlaeggelse i 1624 den
vigtigste rute. Udgangspunktet var postkontoret i Kgbenhavn og det farste posthus
var Barsen.



| begyndelsen benyttede postbudene pa ruten hestevogn. Da postvaesenet ikke selv
ejede produktionsmidler matte postbudet undervejs i kabstaderne leje vognmaend til
at kare for sig. I rejseafregninger kan vi fglge postbudet pa vejen.

Ogsa i 1600-tallet var der en international privatiseringsbglge. Det danske postvaesen
var privatiseret 1653-1711. Ved privatiseringen i 1653 blev ageposten suppleret med
et ridende postbud. En af disse postryttere var H C Andersens tipoldefar, Sgren
Jensen, der dgde i 1754,

Medens postrytteren tilbagelagde turen til Hamburg pa 51 timer tog det en lille uge
med ageposten. 5 dage om sommeren og op til 7 dage om vinteren.

En stram tidsplan skulle overholdes. Der var trussel om stor badestraf eller feengsel
pa vand og brad i op til 8 dage til de postbude der ikke overholdt tidsplanen.
Lommeure fandtes ikke. Klokkernes slag kunne give et fingerpeg om, hvor
postrytteren befandt sig i forhold til tidsplanen, men kirkeure kunne sagtens veere
halve timer foran eller bagud i forhold til nabosognet.

| 1696 udsendte Christian VI et reskript om problemet: "Eftersom vi fornemme, at
sejervaerkerne [urene] i en del af kabstaederne her i Vort rige Danmark, hvor den
ridende post passerer, meget ulige og urigtige skal ga, hvilket skal komme savel af
klokkernes nachlassighed [efterladenhed] som sejervaerkernes udygtighed, hvorover
posten i sine timer ikke lidet skal forvirres, da er VVores allernadigste vilje og
befaling, at | byens udygtige sejerverker hos Eder straks lader reparere”.

Af uvurderlig betydning blev Milepalene, der blev opstillet i forbindelse med Ole
Rgmers opmaling af landets hovedvejstraekninger i 1690erne. Ved hjelp af en
sindrigt konstrueret milevogn opmalte Ole Rgmer de danske veje og plantede kvart-,
halv- og helmilesten langs landets vigtigste hovedveje.

Milestenene blev placeret pa en hgj "med en sten ragende op af hgjens centrum. Ved
foden af hgjen stod udad mod vejen en lav, kun fa tommer bred peal malet med rad
oliefarve, og hvorpa med hvidt var skrevet ganske groft og tydeligt, hvor mange hele
og halve mil, der var til Kgbenhavn”. Beskrivelsen stammer fra den kielske professor
Johan Daniel Major, fra en rejse mellem Korsgr og Kgbenhavn 1693,

Tilsvarende blev landevejene i de gvrige nordiske lande opmalt og kortlagt.

Men det kunne veere et problem bare at finde selve vejen. F.eks. Harvejen.
Hzrvejen var pa visse streekninger et bredt band af vejspor, det ene hjulspor ved
siden af det andet i et flere kilometer bredt beelte. Nar postbudet kom fra syd ad
Heervejen, delte den sig ved Haderslev i flere spor: mod Vestjylland, mod



Midtjylland og mod @stjylland. | dette virvar af hjulspor skulle postbudet finde den
rette vej til hgjre, den der gik til Haderslev. Oversa han den og drejede af ved den
naeste, kom han til Kolding.

Det har kraevet godt lokalkendskab at finde den rette vej pa alle tider af degnet - og
lettere blev det ikke i marke, regn og tage. Eller nar sneen daekkede landet, som den
formodentligt har gjort det, da Christian 1V i februar 1638 opholdt sig i Haderslev og
oplevede, at postbudet sprang Haderslev over.

Pa visse straekninger var vejen sa sveer at fglge, at der i en arreekke i slutningen af
1700-tallet var opsat 3 lygter pa hgje pele - som en slags fyrtarne - for at lede posten
ad rette vej gennem sandomraderne, der nu er dekket af Bommerlund plantage.

Men selv hen over Fyn har vi beretninger om, at et rutineret postbud kunne fare vild.

Kgbenhavn-Hamburg-ruten medtog passagerer. Det gjorde de jyske ruter ikke i 1600-
tallet. Men de rejsende kunne nok komme frem alligevel.

Pa landevejen kunne man faerdes til fods, til hest eller i vogn. | hver eneste by fandtes
vognmand, der stod parat til at transportere én til naste kgbstad, og her fandtes
herberger. Kun de fa steder, hvor der var for langt mellem kabstaederne, 1a der kroer.
Karen Blixens Rungestedlund var oprindelig en sadan.

Kongen sgrgede gennem forordninger for at taksterne var rimelige. | forordninger i
1683, 1687 og 1694 blev det kreevet, at de to vognmeand, der stod for tur, dag og nat
skulle have hest og vogn staende Kklar i byens veertshus “pa det at den rejsende, og de
som kommer i kongens &rende, kunne uopholdeligt afstedkomme.”

| Vejviser for Rejsende fra 1684 er et afsnit om Jylland: “Nar vognene er saledes
beskaffede som de bar vaere, gives af milen om sommeren: to mark og otte skilling.
Om vinteren: to mark fire skilling.

Oldermanden som skal vere publiceret den rejsende i hvem han og er uden ophold
vogn til naeste kgbstad at forskaffe, nyder derfor af den rejsende 4 skilling, som han
straks pa steeden af hver vogn skal betales, under en rigsdalers straf for hver gang han
mere tager.

En retur vogn som karer til det sted han hjemme hgrer, skal have en fjerdedel mindre
i fragt en han ellers efter taksten er berettiget at tage pa det sted han frakerer.

Hvis nogen er begjaerende Igse heste for karosser eller kalecher at forspende, da skal
oldermanden veere forpligtede dennem at forskaffe og da nyder vognmanden en
fjerde deel meere i fragt en taksten om formelder.”

Indkvartering og transport af rejsende var anderledes i de gvrige nordiske lande.
Bgndernes havde skjutspligt, dvs. pligt til at stille gratis transport til radighed for
kongen og hans sendebud og mod betaling til alle andre, og det blev farste gang
fastslaet i Sverige i Alsno-lovene fra 1280. Flere senere bestemmelser fastslog, at



skjutspligten kun skulle geelde gaestgivere, som til gengald blev fritaget for at betale
skat mm. Men i praksis blev selvejer- og kronbgnderne retslgse overfor krav om
skjutsning, og omfanget af den fri skjutsning var stadigt voksende.

Med geestgiveriforordningen fra 1649 kom ordnede forhold. Da bestemtes, at hver
gaestgiver skulle holde et vist antal heste alene til skjutsning. Hvis disse ikke slog til,
skulle neermest boende bgnder efter tur bista med reserveskjuts.

Ofte blev skjutsen kart af barn. Geestgivergarde skulle findes for hver anden mil.
Gaestgiveriforordningen foreskriver ogsa, at der i gaestgivergardene skulle veere en
bolig for adel, en for “annat hederligt folk” og en for “gement séllskap”.

Forordningen blev opretholdt i forskellige omarbejdede versioner helt frem til 1878.

Med undtagelse af specielle steder, som f.eks. overgange over vadomrader, blev der
ikke i Danmark bygget veje far den store vejbygningspriode 1760-1860. Veje var
indtil da i hgj grad at betragte som en ret til feerdsel hen over et stykke jord. Veje i
Danmark var ikke ngdvendigvis stationaere, men kunne flyttes efter behov, som
Hervejen og de talrige hulvejs-systemer illustrerer. En reminiscens af denne
problematik optraeder den dag i dag med jeevne mellemrum i dagspressen i
forbindelse med stridigheder om veje.

Medens det danske postvaesen i det farste arhundrede ikke medfarte et behov for et
forbedret vejnet var situationen anderledes i Norge. At rejse i Norge i begyndelsen af
1600-tallet var besveerligt.

Feerdselen til lands foregik pa stier eller ad rideveje, og varer blev transporteret pa
pakheste, blev slabt eller kart med slaede. Langere transporter, og transport af store
kvanta, skete helst med hest og sleede om vinteren, ofte pa frosne vanddrag.

Allerede i middelalderens lovgivning blev det slaet fast, at bgnderne havde ansvaret
for vedligeholdelsen af vejene. Dette princip blev viderefert i 1600-tallet. | 1636
udstedte saledes Christian 1V en forordning om, at hver gard skulle tildeles et bestemt
stykke vej at vedligeholde, og dermed blev det rodesystem etableret, som fungerede
langt ind i 1800-tallet.

| midten af 1600-tallet voksede trafikken pa vejene i Norge. Stadig flere
embedsmend rejste i kongens tjeneste. Etableringen af bjergvaerker og smelteveerker
medfarte gget feerdsel. Og ikke mindst det stadige krav om hurtigere post udlgste i
anden halvdel af arhundredet og videre op gennem 1700-tallet en raekke tiltag for at
forbedre vejene.



| 1665 blev der oprettet to generalvejmesterembeder, et sendenfjelds og et
nordenfjelds. Generalvejmestrenes opgave var at anlaegge og vedligeholde veje og
broer, og i sidste del af arhundredet begyndte arbejdet med at omlaegge en del af
hovedvejene fra rideveje til kareveje. Specielt i dele af @stlandet var det blevet mere
almindeligt at bruge hest og vogn. Tidligere blev hovedvejene opmalt, og der var
blevet opsat milestene.

Landets farste karevej blev anlagt mellem sglvgruberne pa Kongsberg og ladestedet
Hokksund i perioden 1624 - 1630. | 1665 blev denne vej fort videre til Oslo.

Et eksempel pa udviklingen af vejnettet er den vanskelige streekning fra Dovrefjell og
ned gennem Drivdalen, der kaldes Varstigen.

Under Christian V’s besgg i 1685 var Varstigen en ridevej. Ved naste kongebesgg i
1704 var den forbedret til karevej. Kongen kunne benytte kariol som transportmiddel.
Ved Christian VI’s rejse 1 1733 kunne kongen bruge en rejsekarosse.

Dette eksempel er imidlertid ikke helt deekkende for vejenes tilstand pa denne tid. I et
brev til kongen den 4. marts 1740 fortalte stiftbefalingsmanden over Kristiansand
stift, Juell, at: "Igjennem Lister og Mandals Amt hid til Christianssand er Postvejens
Distance omtrent 14 Mile, hvilke dog ikke uden paa mange Steder med Besverlighed
og uden Fare kan rides, deels formedelst Situationen af Bjerge og Klipper og deels
fordi Vejene ej heller paa de steder, hvor det er gjerlig, skal vaere vedbgrligen
istandholdne til at kunne ridende fremkomme, thi til Kjersel med Kariol kan ikke
uden et og andet lidet Stykke her og der indrettes,...".

Hovedvejene, de sakalte konge- eller postveje, var af varierende standard i anden
halvdel af 1600-tallet. Pa trods af de "onde og beswerlige Weye", var postgangen ved
slutningen af 1600-tallet i det store og hele relativt god - i hvert fald sgndenfjelds.

Et af de steder pa @stlandet, det var vigtig for myndighederne at have forbindelse
med, var Eidsvoll Jernverk. Jernverket blev anlagt i 1624 og var ved midten af 1600-
tallet maske det betydeligste jernverk i Norge. Produktionen var fgrst og fremmest
rettet mod at deekke kongens behov. | 1647 kom der en bestilling pa 2.000 skippund
(320.000 kg ) jern til orlogsveerftet pa Bremerholm i Kgbenhavn. Det var stangjern,
skibsbolte, materiale til ankre og sa videre. Desuden producerede jernvearket kanoner
og andet krigsudstyr, som kongen behgvede til sine aktiviteter pa den
udenrigspolitiske arena.

Alt skulle over Gjellerasen — og det far vejen blev udbygget 1762-70 til den stand vi
ser pa billedet.

Hovedbygningen pa Eidsvoll Verk var senere sade for den norske rigsforsamling,
hvor Norges Grundlov blev udarbejdet og vedtaget den 17. maj 1814.



Posten fra Oslo til Kgbenhavn brugte normalt fem dggn, til Trondheim seks dagn, til
Bergen syv-otte dggn og til Stavanger 11-12 dagn.

Nar posten til Stavanger brugte sa lang tid, skyldtes det, at postseekken skulle vente i
Kristiansand en tid, far den blev sendt videre. Embedsmandene i byen skulle have tid
til at gennemga deres post og besvare breve, sa de kunne komme videre med samme
postsak.

En embedsmand udtalte i 1692, at posten fra Trondheim til Nordlandene (dvs.
Bodggard) og tilbage igen brugte otte - ni uger eller mere. Om vinteren varede det
mellem fem og syv maneder, far posten fra Kgbenhavn kom frem til Vardghus og om
sommeren et par maneder mindre.

Fiskehandelen gjorde i 1600-tallet Nord-Norge til en vel integreret del af Danmark-
Norge - gkonomisk set. Den arlige fragt af fisk sydover til Trondheim og Bergen
medferte, at landsdelen havde teet kontakt med omverdenen. Breve og meldinger blev
sendt med skippere og mandskab pa jagterne, sakaldt lejlighedspost.

Det ggede fokus pa Nord-Norge, koblet sammen med de generelle bestreebelser pa at
udbygge statsmagten, farte til, at de dansk-norske myndigheder etablerede en
postrute til Nordlandene (Troms og Nordland) i anden halvdel af 1660’erne. Denne
rute blev forleenget til Finnmark i begyndelsen af 1690’erne.

Til forskel fra posten i resten af Norge, blev posten i Nord-Norge sendt ad sgvejen.
De nordnorske postbgnder fik samme friheder som de sydnorske, men af
fogedregnskaberne fremgar, at de i tilleeg har faet betaling, oftest en halv eller en hel
daler per ar for at stille med bad og mandskab.

Postvejen til Nord-Norge var en kreevende og risikabel rute. Vel var enkelte
streekninger pa de andre postveje ogsa besverlige, men ikke pa nogen anden postvej
var chancen for at satte livet til lige sa stor som pa ruten til Nord-Norge. Klimaet er
hardt, kysten barsk og posten blev sejlet i abne Nordlandsbade med enkle rasejl. Der
skete mange ulykker, nar posten skulle over abne havstykker og fjordgab. I en
pategnelse til regnskabet for Helgeland fogedri for 1691 giver fogeden i Helgeland en
bedemmelse af, hvor risikabelt det var at veere postbonde i "de haarde fjorder" i
Nord-Norge. Han forteeller at ... nu paa Nogle faa Aar, er till Sges med Postens
farelsse tvende Baade og Folck omkomen...".

Foldefjorden var frygtet af de sgfarende i 1600-tallet. | flere kilder bliver fjorden
beskrevet som "Een slem Fiord". | en beskrivelse af Nummedals len fra slutningen af
1500-tallet hed det : "Folden er en stor forfeerdelig fjord, som er en af de aller



farligste fjorde, som findes ved gandske Norlands side, ja mange mene, at der skal
veere ingen farligere, fordi det dbne vilde hav straekker sig der ind, og naar det er
sydvest vind, og blaeser noget, da gaar der slig en grum og forfeerdelig s6 paa den
same fjord Folden, at ingen menneske kan fare der ud over, uden med storste livs fare
og farlighed,..".

Ellers var der badpost over Alandsgerne, hvor det var postbgnder organiseret i roder,
der stod for transporten, samt 2 ruter over @stersgen med postjagter.

Norden i 1600-tallet var en usikker tid med talrige krige med deraf fglgende vold og
plyndringer. Jylland blev helt raseret.

Men vejene var sikre for posten. | hele Norden skete i lgbet af 1600-tallet kun fa
overfald pa posten. Et enkelt dog med dgdelig udgang.

Det skete pa Hallandsasen. Vejen over Hallandsasen var en af de sveerest
fremkommelige og farligste veje i Sverige. Den var sandet, bakket og sveer at kare pa,
desuden var de taette skove tilholdssted for allehande rgverbander. | 1664 blev
postbonden og kaptajnlgjtnant Stake, der rejste med ham, drebt her.

Da postbonden og Stake blev fundet, havde kaptajnlgjtnanten en finger i munden,
som han havde bidt af reveren under kampen. Dagen efter drabet gik herredsfogden i
Oster Karup med handen i bind. Han var, pastod han, faldet pa en trappe og havde
kvaestet fingrene. Derefter forsvandt han fra Oster Karup og var ikke siden at finde.
Han havde forgvrigt gennem tjenesten fuld indsigt i, hvad posten farte med sig.

100 ar senere blev den norske post draebt pa samme straekning, og der er rejst en
mindesten.

Fra postvejene i det danske kongerige kendes ikke overfald. Anderledes med
postvejen gennem Hertugdemmerne. Savel den svenske som den danske post pa
Hamburgruten oplevede her overfald.

| 1665 blev det danske agende postbud mellem Sleswig og Rendsborg frargvet alle de
penge og sager, han medfarte.

| 1683 gik det ud over den ridende danske post. Postrytteren - en 16-arig dreng - blev
slaet af hesten af en karl, der bemaegtigede sig hesten og red bort pa den. Rgver og
hest blev aldrig siden fundet. Postsaekken derimod fandt man to maneder senere med
brevene taget ud af deres poser og igen smidt i seekken.



	København-Hamburg-ruten var fra det danske postvæsens grundl

